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Δελτίο Τύπου

Αθήνα, 15 Μαρτίου 2007

Ο υπουργός Ανάπτυξης Δημήτρης Σιούφας, ο υφυπουργός Ανάπτυξης Τάσσος Νεράντζης και ο γενικός γραμματέας Ανάπτυξης Νίκος Στεφάνου, ενημέρωσαν τους δημοσιογράφους σε συνέντευξη Τύπου μετά την υπογραφή της Διακρατικής Συμφωνίας για τον πετρελαιαγωγό Μπουργκάς-Αλεξανδρούπολη.

Ο υπουργός Ανάπτυξης Δημήτρης Σιούφας μεταξύ άλλων είπε τα εξής:
«Μαζί με το συνάδελφό μου Τάσσο Νεράντζη και το γενικό γραμματέα Ανάπτυξης Νίκο Στεφάνου προπέμψαμε τον πρόεδρο Πούτιν στην αναχώρησή του για τη Μόσχα. Και είμαστε εδώ και οι τρεις. Ο συνάδελφος Γιάννης Παπαθανασίου και οι άλλοι γενικοί γραμματείς του υπουργείου Ανάπτυξης, βρίσκονται σε άλλη αίθουσα του ξενοδοχείου για τους καλεσμένους μας στη σημερινή δεξίωση στην οποία και εσείς είστε καλεσμένοι. 
Υπογράψαμε σήμερα παρουσία του Προέδρου της Ρωσικής Ομοσπονδίας Βλαντιμίρ Πούτιν, του Πρωθυπουργού της Δημοκρατίας της Βουλγαρίας Σεργκέι Στανίσεφ, του Προέδρου της Ελληνικής Δημοκρατίας Κάρολου Παπούλια και του Πρωθυπουργού Κώστα Καραμανλή, μαζί με τους συναδέλφους μου, τον υπουργό Βιομηχανίας και Ενέργειας της Ρωσικής Ομοσπονδίας Βίκτωρα Χριστένκο και τον υπουργό Περιφερειακής Ανάπτυξης και Δημοσίων Έργων της Δημοκρατίας της Βουλγαρίας Άσεν Γκαγκαούζωφ, τη διακρατική συμφωνία Ρωσίας, Βουλγαρίας και Ελλάδος για την κατασκευή και λειτουργία του πετρελαιαγωγού Μπουργκάς-Αλεξανδρούπολη.

Πρόκειται για μια ιστορική συμφωνία για τις τρεις χώρες, τους λαούς τους, την ευρύτερη περιοχή αλλά και τις διεθνείς πετρελαϊκές αγορές.  Για να φτάσουμε από τη σύλληψη της ιδέας, από τον αείμνηστο Νίκο Γρηγοριάδη στη σημερινή ιστορική στιγμή χρειάστηκε να περάσουν 14 χρόνια συνεχών διαβουλεύσεων μεταξύ των κυβερνήσεων των τριών χωρών.

Στο διάστημα αυτό, από το 1993 μέχρι σήμερα, έχουν εργαστεί για τον πετρελαιαγωγό Μπουργκάς-Αλεξανδρούπολη όλες οι κυβερνήσεις.  Η Κυβέρνηση του Κωνσταντίνου Μητσοτάκη, οι κυβερνήσεις του Ανδρέα Παπανδρέου, του Κώστα Σημίτη και η νέα διακυβέρνηση του Κώστα Καραμανλή.  Έχουν εργαστεί όλοι οι υπουργοί Εξωτερικών από το σημερινό Πρόεδρο της Δημοκρατίας Κάρολο Παπούλια την περίοδο '94 - '95 μέχρι τον Πέτρο Μολυβιάτη, αλλά και τη σημερινή υπουργό Εξωτερικών, τη Ντόρα Μπακογιάννη.
Όπως επίσης φυσικά και όλοι οι υπουργοί Ανάπτυξης από το 1996 μέχρι σήμερα.  Η Βάσω Παπανδρέου, ο Ευάγγελος Βενιζέλος, ο Νίκος Χριστοδουλάκης και ο Άκης Τσοχατζόπουλος.

Τα τελευταία χρόνια σε συνεργασία με το υπουργείο των Εξωτερικών εργαστήκαμε με στρατηγική και σχέδιο αναδεικνύοντας τα πλεονεκτήματα αυτού του έργου.  Αναμφισβήτητα πρόκειται για ιστορική εθνική επιτυχία.  

Για την υλοποίηση του έργου αυτού η χώρα μας, όπως και η Βουλγαρία, μπαίνουν στον παγκόσμιο πετρελαϊκό χάρτη.  Επιπλέον, ο αγωγός αυτός είναι ο πρώτος που κατασκευάζεται στην Ευρώπη μετά από 40 χρόνια.  Και θέλω σε αυτό το σημείο ειδικά να σταθώ, ότι έχουμε επί ευρωπαϊκού εδάφους μετά από 40 χρόνια κατασκευή αγωγού μεταφοράς πετρελαίου.  Και αυτό έχει την ιδιαίτερη σημασία του.

Η κατασκευή του πετρελαιαγωγού Μπουργκάς-Αλεξανδρούπολη θα έχει πολλαπλά οφέλη και για τις τρεις χώρες, για ολόκληρη την περιοχή αλλά και για τις διεθνείς αγορές.  Θέλω να επισημάνω για μια ακόμη φορά ότι ο αγωγός αυτός λειτουργεί συμπληρωματικά προς τα στενά του Βοσπόρου που είναι σήμερα η μοναδική οδός διέλευσης πετρελαίου από τη Ρωσία, αλλά και από την ευρύτερη περιοχή στην Κασπία Θάλασσα.

Με αυτό τον τρόπο διασφαλίζεται η περιβαλλοντική προστασία της ευρύτερης περιοχής, περιορίζεται το οικονομικό κόστος μεταφοράς πετρελαίου από την καθυστέρηση διέλευσης του πετρελαίου από τα στενά του Βοσπόρου.  

Υπογραμμίζω ότι την τελευταία 10ετία οι ποσότητες πετρελαίου, αλλά και υποπροϊόντων του που διέρχονται μέσω των Στενών, αυξήθηκαν κατά 100%.  Τα οφέλη της χώρας από την προώθηση του έργου είναι και προφανή και συνοπτικά.

Πρώτον, η Ελλάδα θα εισπράττει τέλη διέλευσης από τη διεθνή εταιρεία του έργου ύψους δεκάδων εκατομμυρίων δολαρίων ετησίως, τα οποία, όπως έχει δεσμευτεί η Κυβέρνηση, θα διατίθενται για αναπτυξιακά έργα υποδομής στο Νομό Έβρου.  Καθώς και για την περιβαλλοντική αναβάθμιση ολόκληρης της περιοχής.

Δεύτερον, για την υλοποίηση της επένδυσης που θα προσεγγίσει, σε σημερινές τιμές, το ένα δισεκατομμύριο ευρώ, θα δημιουργηθούν εκατοντάδες θέσεις εργασίας κατά την κατασκευαστική περίοδο 2008-2010 και περίπου 250 έως 300 μόνιμες θέσεις εργασίας την περίοδο της λειτουργίας του αγωγού μετά το 2010. 

Στη Διακρατική Συμφωνία προβλέπονται τα εξής.  

Πρώτον, προσδιορίζεται η αρχική μεταφορική ικανότητα του αγωγού σε 35.000.000 τόνους ετησίως με πρόβλεψη για την επέκτασή της σε δεύτερο στάδιο στα 50.000.000 τόνους ετησίως.

Δεύτερον, προβλέπεται η ίδρυση διεθνούς εταιρείας του έργου αμέσως μετά τη υπογραφή της διακρατικής συμφωνίας που έγινε σήμερα.  Στη διεθνή εταιρεία του έργου συμμετέχουν με 51% κοινοπραξία ρωσικών εταιρειών, με 24,5% βουλγαρικές εταιρείες, η ελληνική συμμετοχή ανέρχεται σε 24,5%.  Ποσοστό 23,5% θα διαθέτει η κοινοπραξία ΕΛΠΕ Α.Ε. – ΘΡΑΚΗ Α.Ε. και 1% το ελληνικό Δημόσιο. Η παρουσία του ελληνικού Δημοσίου στο μετοχικό κεφάλαιο της διεθνούς εταιρείας του έργου είναι και συμβολική αλλά και ουσιαστική.  

Τρίτον, η διεθνής εταιρεία του έργου ανέλαβε την υποχρέωση να δημιουργήσει υποκαταστήματα στην Ελλάδα και τη Βουλγαρία για την εξασφάλιση της τεχνικής λειτουργίας του αγωγού πετρελαίου χρησιμοποιώντας υπεργολαβικά ελληνικές και βουλγαρικές εταιρείες. 

Τέταρτον, η έδρα της διεθνούς εταιρείας του έργου θα είναι σε χώρα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.  

Πέμπτον, μετά τη σύσταση της διεθνούς εταιρείας του έργου οι εμπλεκόμενες χώρες θα συνάψουν με τη διεθνή εταιρεία του έργου συμφωνία διέλευσης στην οποία θα προσδιορίζονται οι όροι συνεργασίας μεταξύ της διεθνούς εταιρείας και των κρατών-μερών συμπεριλαμβανομένων των φορολογικών καταβολών, των τελών και των αποζημιώσεων που θα καταβάλλονται στην Ελλάδα και τη Βουλγαρία.

Έκτον, το έργο θα πραγματοποιηθεί με τη χρηματοδοτική μορφή του project finance. Ενώ προβλέπεται η διασφάλιση των δικαιωμάτων των μετόχων της μειοψηφίας.   

Έβδομον, η επιλογή εργολάβων για την κατασκευή καθώς και προμηθευτών των υλικών και τεχνολογιών, αλλά και των θαλάσσιων μεταφορών που θα πραγματοποιούνται από τη διεθνή εταιρεία του έργου με τη διαδικασία διαγωνισμού θα υπάρχει προτίμηση από εταιρείες των τριών χωρών σε ανταγωνιστική βάση.

Ο πετρελαιαγωγός Μπουργκάς-Αλεξανδρούπολη, ο ελληνοτουρκικός αγωγός φυσικού αερίου, η κατασκευή του οποίου ξεκίνησε τον Ιούλιο του 2005 και ολοκληρώνεται σε τρεις μήνες, και ο ελληνοϊταλικός αγωγός φυσικού αερίου, η κατασκευή του οποίου με βάση τη διακρατική συμφωνία Ελλάδας-Ιταλίας του 2005, αλλά και το πρωτόκολλο του Ιανουαρίου 2007, θα ξεκινήσει εντός του 2008, αποτελούν μεγάλης σημασία διεθνή ενεργειακά έργα με τα οποία αναβαθμίζεται η θέση της χώρας μας στον παγκόσμιο ενεργειακό χάρτη.

Η Ελλάδα προχωρά με στρατηγική και σχεδιασμό και εντάσσεται στα μεγάλα ενεργειακά δίκτυα του πετρελαίου, του φυσικού αερίου αλλά και του ηλεκτρισμού.  Με σταθερά βήματα μετατρέπεται σε διεθνή διάδρομο μεταφοράς ενεργειακών προϊόντων συνδέοντας τα μεγάλα κέντρα παραγωγής με τα σημεία κατανάλωσης.  Συνδέοντας την Ανατολή με τη Δύση.

Κλείνοντας, θέλω να σταθώ σε δύο θέματα.  Το νιώθετε όλοι σας ότι το ενδιαφέρον της παγκόσμιας κοινότητας ήταν σήμερα στραμμένο εδώ στην Αθήνα, στην Ελλάδα για την υπογραφή αυτής της συμφωνίας, αλλά και την παρουσία του Προέδρου Πούτιν και του Πρωθυπουργού Στανίσεφ.

Και δεύτερον, για όλα αυτά τα θέματα και για λεπτομέρειες η πολιτική ηγεσία του υπουργείου Ανάπτυξης, ο συνάδελφός μου Τάσσος Νεράντζης και ο Νίκος Στεφάνου θα μεταβούμε στην Αλεξανδρούπολη και στον Έβρο για να έχουμε συνεργασία με το γενικό γραμματέα της Περιφέρειας, με τον υπερνομάρχη Ροδόπης και Έβρου, το Νομάρχη Έβρου και το Δήμαρχο της Αλεξανδρούπολης και βεβαίως με την ΤΕΔΚ του Νομού Έβρου.

Σε λίγο οι συνεργάτες μου θα σας μοιράσουν το κείμενο που υπογράφηκε σήμερα στην Αθήνα και βεβαίως θα σας σταλεί και ηλεκτρονικά για να το έχετε υπόψη σας.

Παρακαλώ πολύ το συνάδελφο Τάσσο Νεράντζη να λάβει το λόγο».

Ο υφυπουργός Ανάπτυξης Τάσσος Νεράντζης είπε:

«Στα όσα με τη γνωστή σεμνότητα επεσήμανε ο υπουργός, θέλω να προσθέσω μια σκέψη και μόνο.  Συνήθως, κατά κανόνα δηλαδή, οι διακρατικές συμφωνίες ωφελούν τις χώρες που τις συνυπογράφουν. Εδώ, εκτός από τα προφανή ωφελήματα τα οποία αποκομίζουν οι χώρες αυτές, μιλάμε για τη δημιουργία θέσεων, για τις επενδύσεις, για τα έσοδα, υπάρχει ένα γενικότερο απτό όφελος της μείζονος περιοχής.

Δημιουργείται, πρώτον, ένας δεύτερος, φτηνότερος και ασφαλέστερος δρόμος αποκομιδής του πετρελαίου και διοχετεύσεώς του από την Κασπία και από τη Ρωσία στη Βαλκανική και από εκεί στην υπόλοιπη Ευρώπη.

Δεύτερον, στο διάγραμμα ενέργειας που υπάρχει στην περιοχή αποκτά πια ολόκληρη αυτή η περιοχή μια ιδιαίτερη σημασία.  

Και τρίτον, εμπεδώνεται η ασφάλεια, αφού αυτή η περιοχή καθίσταται νευραλγική για την ενεργειακή άρδευση του μείζονος εκείνου τμήματος.  

Να γιατί η Κυβέρνηση και η πολιτική ηγεσία του υπουργείου Ανάπτυξης είναι υπερήφανες.  Και να γιατί ενώ πέρασαν 14 χρόνια, άλλαξαν τρεις πρωθυπουργοί, πέρασαν πολλές κυβερνήσεις και υπουργοί, χρειάστηκε σήμερα η νέα διακυβέρνηση με Πρωθυπουργό τον Κώστα Καραμανλή και με την πολιτική ηγεσία του υπουργείου Ανάπτυξης με επικεφαλής τον Δημήτρη Σιούφα, να συγκεφαλαιώσει όλη αυτή την εμπειρία προσθέτοντας το δικό της μόχθο για να φτάσουμε σε αυτό το αποτέλεσμα.

Είμαστε πραγματικά ιδιαιτέρως ευχαριστημένοι, θα έλεγα, και υπερήφανοι για αυτό».  

Ο γενικός γραμματέας Ανάπτυξης Νίκος Στεφάνου είπε:

«Νομίζω ότι στα όσα είπε ο υπουργός θα πρέπει να συγκρατήσουμε μερικά στοιχεία.  Το πρώτο, είναι ο πρώτος ευρωπαϊκός αγωγός μετά τον αγωγό του 1967, τον αγωγό που ξεκινά από την Τριέστη και μέσω Αυστρίας καταλήγει στη Γερμανία.


Είναι πολύ μεγάλο γεγονός ότι ο επόμενος ευρωπαϊκός αγωγός θα είναι ο πετρελαιαγωγός Μπουργκάς-Αλεξανδρούπολη.  Αυτό είναι το ένα στοιχείο.  Το δεύτερο στοιχείο, είχα την τύχη και την τιμή υπό τις οδηγίες του υπουργού να λάβω μέρος από ελληνικής πλευράς τους τελευταίους μήνες στις διαπραγματεύσεις με τους Βούλγαρους και τους Ρώσους συναδέλφους.

Θα ήθελα, λοιπόν, να αποκαλύψω δύο στοιχεία.  Το πρώτο στοιχείο είναι ότι οι ίδιοι οι Ρώσοι μας πρότειναν και εντάξαμε στη Διακρατική Συμφωνία το στόχο της δεύτερης φάσης για αγωγό 50.000.000 τόνων πετρελαίου.  Και το λέω πρώτη φορά αυτό.

Το δεύτερο είναι (και είναι μια λεπτομέρεια της διαπραγμάτευσης που όφειλα να την πω σήμερα), ότι οι διαπραγματεύσεις ήταν καθημερινές. Δεν ήταν μόνο οι επαφές στη Σόφια και Μόσχα, ήταν οι καθημερινές διαβουλεύσεις είτε απευθείας είτε δια των πρεσβειών μας. Πραγματικά, κάθε μέρα, μέρα με τη μέρα επικρατούσαν συναντίληψη, συνεννόηση, φιλία και πραγματικά αγαστή σχέση με τις αντιπροσωπείες των χωρών αυτών.

Τέλος, θα μου επιτρέψετε μια δημόσια αναφορά.  Να ευχαριστήσω ανθρώπους με τους οποίους συνεργάστηκα σε καθημερινή βάση.  Τον πρέσβη της Ελλάδας στη Μόσχα τον κύριο Ηλία Κλή, την πρέσβειρα της Ελλάδας στη Σόφια, Δανάη Κουμανάκου, αλλά και τον Δημήτρη Πλατή, διευθυντή του Διπλωματικού Γραφείου του υφυπουργού Εξωτερικών Ευριπίδη Στυλιανίδη, την καλή μου φίλη, την Τερέζα Αγγελάτου και τον Αχιλλέα Κύρτση.

Όλοι εμείς υπό την καθοδήγηση του υπουργού Ανάπτυξης Δημήτρη Σιούφα και με τη συμμετοχή του υφυπουργού Ανάπτυξης του Τάσου Νεράντζη, δώσαμε μια μάχη για την οποία είχαμε ένα και μόνο στόχο.  Να ικανοποιήσουμε και να πετύχουμε την αποστολή που μας ανέθεσε ο πρωθυπουργός Κώστας Καραμανλής σε συνέχεια της συνάντησης κορυφής της 4ης Σεπτεμβρίου 2006 στην Αθήνα».

Επισυνάπτονται: Το κείμενο της Διακρατικής Συμφωνίας και Ενημερωτικό Φυλλάδιο.[image: image3.jpg]EANGSa )
avTtaywvioTikN

noiétnta navrou

















Μεσογείων 119, 101 92 Αθήνα 

Τηλ: 210-69.74.732, 210-69.74.738 • Fax: 210-69.69.607

E-Mail: press1@ypan.gr


